














Der Werbewert war heuer wahrscheinlich deutlich héher als erwartet, nehme ich an, aufgrund der Erfolge...

Damian Izdebski: Also ich hatte es schon so erwartet (lacht). Nur muss man auch dazu sagen, dass hinter diesem Werbewert extrem viel
Arbeit steckt. Du musst Geschichten erzahlen, du musst mit den Leuten sprechen, du musst Sachen einféddeln. Und dann wird man Kronen
Zeitung-Foto des Jahres — was supergeil war, und eigentlich Zufall. Aber diese Zufélle passieren einem dann halt auch.

Gehen wir vielleicht chronologisch weiter — wir waren bei der Schneebergland-Rallye 2010 - als ndachstes kommt dann die
Admont-Rallye 2010.

Beppo Harrach: Dort konnten wir den Raimund richtig unter Druck setzen. Vor der letzten Prifung lagen wir zehn Sekunden hinter ihm -
auf der letzten SP, wir haben nochmal neue Reifen aufgezogen, und ich merke das geht richtig gut und ich erhalte Splitzeiten die schneller
sind als Raimund, und zwar deutlich schneller.

Am Ende haben uns gerade einmal 1,2 Sekunden gefehlt. Jetzt muss man bedenken: Auf der allerersten SP sind wir auf den Mario Saibel

Im Waldviertel ging es dann um den Vizemeister...

Beppo Harrach: Ja, wir mussten uns dazu nur vor den beiden anderen Jungs, dem Mario Saibel und dem
Andi Waldherr platzieren. Nur war das kein Thema, denn wir wollten im Waldviertel gewinnen, die Ziele
waren nun bereits hoher gesteckt. Wir wéren aber aus eigener Kraft heraus nicht in der Lage gewesen,
zu gewinnen, ich schatze es fehlten sieben bis acht Sekunden.

Dann gab es das Thema Abklrzen: Wir sind dort mit Schotterreifen unterwegs und nattrlich verldsst man
auch manchmal die StraBe. Da gab es eine wunderschdne Naturschikane und da sind wir natirlich gerade
durchgezogen, wie auch das restliche Feld - nur drei Leute nicht: Raimund Baumschlager, Andi Waldherr
und Mario Saibel. Es gab zirka 20 Stellen bei der gesamten Rallye, wo man das gemacht hat und an 19
Stellen haben es die drei erwahnten Fahrer auch gemacht. Aber nur bei dieser einen Schikane haben sie
es nicht gemacht und dort stand zuféalligerweise ein Kontrolleur - und nun hat das gesamte Feld bis auf
die drei Leute fUnf Strafsekunden erhalten, bei der zweiten Durchfahrt haben wir sogar 15 Strafsekunden
kassiert. Jetzt lagen wir alleine deshalb schon 25 Sekunden zuriick...

Es war schon so, dass man sich gedacht hat: Im Schneebergland die Strafminute, in Admont knapp
verloren weil wir anfangs aufgelaufen sind, im Waldviertel dann die 25 Strafsekunden - also das kann es
doch nicht sein! Und wir fahren Uber die Zielrampe und ich kriege einen Zettel: Es wurde ein Protest
gegen uns eingereicht.

War das fiir euch liberraschend oder habt ihr vorher schon etwas gehort, dass es einen Protest
geben konnte?

Beppo Harrach: Wir wussten nichts davon.

Da gab es ja auch das Geriicht, dass sich da mehrere Bewerber zusammengeschlossen haben,
um den Protest gemeinsam durchzuziehen...

| Beppo Harrach: Da war kein Gerlcht. Ich habe mich 2011 mit dem Andi Waldherr nach der
Pressekonferenz der Lavanttal-Rallye in Ruhe zusammengesetzt und wir haben uns ausgesprochen. Und
1 er hat gesagt: ,Beppo, du wirst doch nicht glauben, dass ich da alleine war.' Er hat mir selber gesagt,
dass damals funf oder sechs Fahrer zusammengelegt haben.

Es war nur das VW Rallye Team, das es nach auBen getragen hat, es musste ja ein Team den Protest
einlegen - aber diese flnf oder sechs Fahrer haben sich zusammengetan, weil sie gesagt haben: ,Wir
wollen wissen, was da drin ist, weil wir glauben dem Harrach nicht, dass er mit dem Auto (legal) fahrt.'

Ich muss auch dazusagen: Das Recht eines Protests hat jeder Fahrer, das ist auch in Ordnung. Ein
Protest mit 24 Punkten ist aber nicht mehr in Ordnung.

Damian Izdebski: Mit den Unterpunkten waren es iber 60 Punkte.

!l Beppo Harrach: 61 Punkte. Das war dann nicht mehr in Ordnung. Denn das war nicht: ,Der Harrach féhrt
| mit einem linken Motor und wir wollen den Motor sehen!* sondern das war ein ,Wir wissen nicht einmal
anndhernd was es ist, daher protestieren wir gegen das ganze Auto — und hoffentlich treffen wir irgendwo
eine Lippe von einer StoBstange oder sonst irgendwas, denn irgendwas muss es sein" Also das war
einfach unglaublich!

Damian, was hast du dir als einer der Hauptsponsoren in dieser Situation gedacht?
Damian Izdebski: Ich war dann sehr verzweifelt, so nach dem Motto ,Wir dirfen nicht gewinnen!* Und irgendwann brauchst du den Erfolg,
nicht flir mich selber, sondern du brauchst ihn fiir die Mechaniker, fir das gesamte Team, dass sie flr ihre Leistungen belohnt werden - das
sind ja Nachte und ganze Wochenenden, die gearbeitet werden, wo die Menschen frieren und sonstige Strapazen auf sich nehmen.

Und das soll mit einem Erfolg belohnt werden. Denn sie freuen sich dann. Ich selbst bin abgehartet, was das anbelangt. Ich war personlich
angefressen, dass wir nicht gewinnen dirfen — aber ich habe gewusst: Irgendwann kommt noch unsere Stunde.

Beppo Harrach: Wir haben uns dann schon gedacht: ,Ewig kann man es nicht verhindern!" .
Hast du dir als Neueinsteiger in diesen Sport nicht gedacht: ,Wo bin ich hier eigentlich? Was ist das fiir eine Szene?*
Damian Izdebski: Ja, schon. Ich habe in den zwei Jahren, in denen ich im Rallyesport involviert war schon des Ofteren gedacht: ,Was ist da

los? Wo bin ich hier gelandet?' Ich nehme jedoch an, dass jede Szene vergleichbar sein wird. Und er ist manchmal auch sehr nett, dieser
Zirkus - die Leute sind super!















auf der nachsten SP, ein Rundkurs mit dem groBen Sprung noch einmal zwei Sekunden - und plétzlich war der Raimund wieder dran. Er hat
sich schon Gedanken gemacht, wie er uns jetzt kriegt. Weil wenn er in der Tonart weitermacht, gewinnt er die Rallye, klar.

Wir haben das Setup wieder umgestellt, wieder in die alte Richtung - und auf der SP Meljski Hrib 2, da gab es wirklich kein Pardon, das war
ein Husarenritt, das kann man sich nicht vorstellen, jede Kurve Gber dem Limit. Der Raimund hat sich um vier Sekunden gesteigert — doch
wir haben konnten uns um 18 Sekunden steigern. Der Raimund konnte sich das nicht erklaren...

Er sah es so, dass ihr euch mit ihm spielt...

Beppo Harrach: Genau - dabei konnte ich einfach noch Reserven mobilisieren. Und so, wie wir diese Prifung gefahren sind, so fahrst du
keine Rallye durch...

Also der Mut zum Risiko zur richtigen Zeit?

Beppo Harrach: Genau so ist es, richtig. Dann kam noch eine SP und der Rundkurs Leutschach - da ist der Raimund auf den Daniel
Wollinger aufgelaufen, wir hatten uns aber schon noch steigern kénnen. Aber es war knapp. R4 hat uns da sicher geholfen - zugleich waren
es die ersten Kilometer mit dem Fahrwerk.

Damian Izdebski: Da gab es ja die fehlenden Stempel auf den Scheiben.

Beppo Harrach: Das hat uns in Judenburg ja noch nicht betroffen — aber dann hat der Raimund die Frage gestellt: Woher hat der Beppo
denn R4, wenn er es nicht bei mir kauft?

Diese Frage wurde berechtigterweise auch von den OSK-Technikern gestellt. Zusatzlich kam von Ralliart Italien ein Techniker, weil der
Raimund auch in Italien nachgefragt hat, wo der Beppo diese Scheiben her hat.

Wir haben das R4-Kit gemeinsam mit einem Ungarn gekauft, weil wir nicht das Risiko eingehen wollten, dass wir R4 kaufen und dann
kommen wir drauf, es bringt uns nichts. Wir haben mit dem Asi (Gyérgy Aschenbrenner, Anm. d. Red.), dem ungarischen Meister
gemeinsam einen Kit gekauft und haben ihn geteilt - eine Rallye fuhr er damit, eine bin ich damit gefahren. Und wir haben gesagt: Wenn
uns das etwas bringt, kaufen wir einen zweiten Kit und dann passt es. Der Asi hat es gekauft und deswegen bin ich auf der Rechnung nicht
aufgeschienen - ich konnte aber beweisen, dass es Originalteile sind. Es war der erste Kit, der in Europa ausgeliefert wurde und da ist ein
Fehler passiert. Bei manchen Teilen gab es noch Produktionsfehler. So hat bei den Scheiben einfach dieser Stempel von Ralliart gefehlt. Wir
haben die Scheiben zuriick geschickt und haben andere erhalten und dann hat es auch gepasst.

Bei der Radaufhdangung soll es andere Bohrungen gegeben haben...
Damian Izdebski: Das musste man machen, sonst hatte man es nicht montieren kénnen.
Beppo Harrach: Diese Teile wurden dann aber auch ausgetauscht.

Da hast du dann uns in einem Interview gesagt, dass es Produktionsfehler von Ralliart Italien waren - doch Ralliart Italien
selber hat diesbeziiglich keine Presseaussendung versandt....

Beppo Harrach: Nein, haben sie nicht. Ich habe die Teile selber im Kofferraum nach Italien gefiihrt, habe ihnen die Teile hingelegt und
gesagt: Das und das sind die Probleme. Die Teile wurden dann auch anstandslos getauscht.

Aber sie hatten sich doch entschuldigen miissen — wenn ich jemanden in einem Interview beschuldige, illegale Bauteile zu
verwenden und illegale Bohrungen zu haben, so wie das Jack de Keyzer in unserem Interview getan hat, muss ich mich doch
entschuldigen, wenn sich die Anschuldigungen als falsch erweisen...

Beppo Harrach: Die Aussage von Ralliart Italien war, dass es ein Alleingang von ihm war und dass die Unternehmensleitung das so nicht
hatte haben wollen. Aus ihrer Sicht heraus haben sie das Notige getan - es wurde kein Fahrer verurteilt und sie wollten nicht mehr Wind
machen als nétig ist.

Damian Izdebski: Es gab ja auch fir uns keine Konsequenzen oder Strafen und so weiter.

Beppo Harrach: Damit war es flr uns auch okay.




















